OPIS TECHNICZNY

do projektu remontu - przebudowy drogi gminnej
nr.118055E w m.Huta
na dziatkach 160 i 165
od km 0+000 do km 0+563

at. 563 m

1. Dane ogodlne

Projekt opracowano na zlecenie Gminy Lututow w oparciu o pomiary wiasne
w terenie oraz Dziennik Ustaw Nr.43 z dnia 14 maja 1999 r. — Rozporzadzenie
Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej z dnia 2 marca 1999r w sprawie
warunkow technicznych, jakim powinny odpowiadac drogi publiczne i ich
usytuowanie dla jezdni podatnych i gruntow G1 ,Wytyczne Projektowania Drog
oraz Wytyczne Techniczne WT-1, WT-2, WT-4. Przyjeto nastepujace
parametry techniczne dla projektowanego odcinka.

szybkosc projektowa — 30 kmy/h
szerokosc jezdni — 3,5 m
szerokosc korony — 5,0 m
obcigzenie — 80 KNV
przewidywany ruch — KR1
klasyfikacja drogi — D

2. Przebieg trasy

Projektowany odcinek rozpoczyna sie w km 0+000 na krawedzi jezdni
bitumicznej wczesniej zaprojektowanej drogi gminnej na tym samym ciggu,

a koriczy sie w km 0+563. Caty odcinek projektowanej przebudowy przebiega
w terenie rowninnym. Otoczenie drogi stanowia pola uprawne oraz
zabudowania mieszkalne. Istniejgca droga posiada nawierzchnie z tfucznia
kamiennego z licznymi wybojami, pofatdowaniami i zagtebieniami w ktorych
gromadzi sie woda deszczowa utrudniajgc ruch pojazdom samochodowym i
maszynom rolniczym. W okresie suszy po przejeZdzie pojazdow tworzgcy sie
kurz jest ucigZliwy dla uzytkownikow drogi i mieszkaricow zabudowars.



Przebudowa drogi zaprojektowana zostata w 0si i na szerokosci istniejgcej
korony nie naruszajgc granic sgsiednich dziatek. Wykonanie robot budowlanych
polegac bedzie na robotach zwigzanych z wyrownaniem poprzecznym

I podtuznym oraz wzmocnieniem istniejgcej nawierzchni optymalng mieszanka
kruszywa famanego i wykonaniem warstwy scieralnej z mieszanki mineralno —
asfaltowej srednioziarnistej zamknietej. Pobocza zostang w czesci utwardzone
Kruszywem | uformowane z gruntu dowiezionego z ukopu. Projektowany
odcinek posiada jedno zatamanie w planie wyokraglone fukiem kofowym

Z wszystkimi wymaganymi elementami obliczonymi na podstawie tablic do
tyczenia fukow M. Lipiriskiego i dwa zatamania nie wymagajgce wyokraglenia
fukiem kofowym. Istniejgca droga jest usytuowana na gruncie G1.

3. Przekroj normalny

Dia przebudowywanego odcinka od km 0+000 do km 0+563 projektuje sie
przekrdj jezdni daszkowy szer.3,5 m o przechyfce poprzecznej 2%. W km
0+272 zaprojektowano fuk kofowy o promieniu 13 m i przechyfce jednostronnej
7% .Projektuje sie od km 0+010 do km 0+553 wyrownanie profilu
poprzecznego i podfuznego oraz wzmocnienie istniejgcej nawierzchni
optymalng mieszankg kruszywa famanego frakcji 0-31,5 sredniej grubosci 7 cm
w flosci 137,94 m3 zageszczong do wskaznika 1,0. Na odcinku od km 0+000
ao km 0+010 i od km 0+553 do km 0+563 naleZy rozebrac istniejaca
nawierzchnie z kruszywa famanego w celu nawigzania wysokosciowego do
nawierzchni istniejgcej drogi , wykonac koryto, a w nim warstwe odcinajacg z
piasku gr. 10 cm, podbudowe dolng z mieszanki kruszywa tamanego frakcji
0-63 gr. 15 cm i podbudowe gorng z mieszanki kruszywa famanego frakcji
0-31,5 gr. 8 cm zageszczone do wskaznika 1,0 w ilosci 70 m2. Pobocza szer.
0,75 m o przechyfce poprzecznej 8% naleZy utwardzic na szer, 0,50 m od
strony jezdni optymalng mieszankg kruszywa famanego frakcji 0-63 gr. 15 cm
w ilosci 563,0 m2 zageszczong do wskaznika 1,0, i na szer. 0,25 m uformowac
Z gruntu dowiezionego z ukopu w ilosci 22,56 m3 i uzyskanego z wykopu na
ciggu drogi w flosci 8,40 m3 zageszczonego do wskaznika 0,98. Na fuku nalezy
uformowac przechytke jednostronng wielkosci 7% z optymailnej mieszanki
kruszywa famanego frakcji 0-31,5 zageszczonej do wskaznika 1,0. Kruszywo
uzyte do wyrownania profilu poprzecznego, podbudowy i utwardzenia poboczy
winno spefniac wymagania kategorii Gv w tabeli 6 normy PN-EN 13285 (skata
magmowa o duzej wytrzymatosci). Na cafej dfugosci przebudowywanej drogi
projektuje sie nawierzchnie szer. 3,5 m jako warstwe scieralng z mieszanki
mineralno-asfaltowej srednioziarnistej zamknietej AC11550/70 dla KR1 grubosci
4 cm o powierzchni 1970,5 m2. Wszystkie materialy uzyte do budowy oraz
sposob wykonania robot winny odpowiadac wymaganiom norm panstwowych.



4. Niweleta

Niweleta przebudowywanej drogi nawigzana zostata do nawierzchni
przebudowywanego odcinka. Zaprojektowane rzedne zapewniajg ptynnosc
ruchu, max. zmniejszenie robot ziemnych oraz prawidfowy splfyw wody
deszczowej. Spadki podtuzne zaprojektowano zgodnie z normami.

5, Sposob wykonania robot ziemnych

Wykonanie koryta zostanie wykonane koparkg podsiebierng

z wbudowaniem gruntu w pobocze. Uformowanie nasypu (poboczy)
zostanie wykonane recznie z gruntu dowiezionego z ukopu i uzyskanego
Z koryta w ilosci 30,96 m3 z zageszczeniem ubijakami spalinowymi do
wspotczynnika 0,98.

6. Sposob odwodnienia

Odwodnienie powierzchniowe jezdni zapewnia sie przez nadanie wiasciwych
spadkow poprzecznych i podtuznych umoZliwiajacych szybki sptyw wody poza
korone drogi.

7. Urzadzenia obce

Z przebudowywang drogq nie kolidujg urzadzenia obce. NaleZy zwrdcic uwage
na zlokalizowane byc moze w pasie drogowym punkty osnowy geodezyjney.
Prace w poblizu wy/w punktow wykonywac recznie z zachowaniem szczegolnej
ostroznosci, by nie uszkodzic punktow. W przypadku uszkodzenia lub
zniszczenia wyw punktow wykonawca robot na wiasny koszt dokona ich
wznowienia.




